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Adif abre la red de alta velocidad a los
operadores publicos de Italia y Francia

» Trenitalia y la SNCF son, junto a Ilsa,
los preseleccionados para competir
con Renfe cuando se liberalice el
mercado el 14 de diciembre de 2020

GUILLERMO GINES
MADRID

a liberalizacion del AVE,
prevista para diciembre de
2020, rompera el monopo-
lio de Renfe... para crear
sun oligopolio de operado-
res publicos europeos. Al
menos durante la primera fase del pro-
ceso. Adif decidi6 ayer, tras celebrar
un consejo extraordinario, que las dos
primeras empresas que entraran en el
mercado de la alta velocidad serdn por
un lado un conglomerado formado por
Ilsa -empresa fundada por los propie-
tarios de Air Nostrum- y la italiana
Trenitalia y, por otro, Rielsfera, la fi-
lial espafiola de la francesa SNCE
Renfe competira con ambos grupos
desde una posicién dominante. Tal y
como esperaba el sector, la compaiia
ptblica se ha hecho con el lote A, un
paquete perfilado por Adif que contie-
ne, aproximadamente, el 65% dela ca-
pacidad liberalizada. Ilsa y Trenitalia

se quedaran con la mayor parte del se- -

gundo paquete, el B, que aglutina el
28% del mercado. Por tltimo, la fran-
cesa SNCF copard el 7% restante, re-
cogido en el paquete C. La duracién de
todas estas concesiones serd de diez
afios.

Con estos lotes en sus manos, las
empresas cubrirdn el AVE a Barcelo-
na, el de Levante (Valencia y Alicante)
y el que une Madrid con Sevilla y Md-
laga. La diferencia reside en las circu-
laciones por dia que contiene cada lote.
Por ejemplo, el paquete A recoge la cir-
culacion de 32 trenes al dia paralaruta
Madrid-Barcelona; el B, dieciséis y el
C, solo 5. En conjunto, los tres paque-

Las cifras dela
apertura del AVE

tes ofertados por Adif suponen un in-
cremento de la capacidad del 65 % en
los tres citados corredores, con 165 cir-
culaciones por sentido y dia, frente a
los 99 actuales.

La pugna por estas lineas ha sido
encarnizada. Ademads de los operado-
res ganadores, en el proceso han par-
ticipado Motion Rail (un grupo for-
mado por Talgo, Globalia y el fondo
Trilantic), una dupla compuesta por
Globalvia y Moventia y la firma anda-
luza Eco Rail. (Cudl ha sido el crite-
rio de adjudicacién? La capacidad ofer-
tada. Adif ha utilizado este factor como
referencia con la intencién de que la
liberalizacién garantice un uso mas
intensivo de las vias. Por eso Renfe,
que cuenta con musculo financieroy,
sobre todo, muchos mds trenes que
sus competidores, se ha hecho con el
paquete mds potente.

Tres propuestas
Los planes del operador publico para
mantener su posicién en el mercado
pasan por lanzar una linea de bajo cos-
te en el corredor Madrid-Barcelona en
la préxima Semana Santa. La venta de
los billetes de esta divisién comenza-
ra en eneroy, segun fuentes del ope-
rador, permitira abaratar un 40% los
precios de los billetes. La SNCF tam-
bién pondra un servicio «low cost» en
el mercado en diciembre de 2020: OQui-
go. Una compafiia que ya transporta
a 17 millones de pasajeros al afio en
Francia. De esta cuantia, el 60% pagan
menos de 25 euros por viaje, segiin
célculos de la compania.
Por su parte, el con-
sorcio hispano-italia-
no, que contara con

Un proceso repleto de dudas

2Por qué se produce ahora
la liberalizacion del AVE?
Es un mandato europeo. Una
directiva de la UE establece que el
14 de diciembre de 2020 tiene que
quedar liberalizado el transporte
ferroviario de viajeros en todo el
Viejo Continente.

¢Qué pasa con los servicios
de Cercanias ?
Renfe mantendra el monopolio en

_los servicios de Cercanias y

regionales convencionales al
menos hasta 2026. Esto se debe a
que estas lineas, que transportan

. muchos mads viajeros, son

consideradas servicios piiblicos.

¢La liberalizacion del AVE
afecta a toda lared?

Si. Es cierto que por el momento
solo han salido al mercado tres
corredores, los mas rentables.
Pero desde Adif destacan que los
operadores que tengan interés en
entrar en el resto de lineas podran
hacerlo en el futuro.

¢Qué empresas han
mostrado interés en

el proceso?

Un total de seis operadores han
pujado por estas lineas: Renfe, un
conglomerado formado por Ilsay
laitaliana Trenitalia, la francesa’
SNCE Motion Rail (formado por
Talgo, Globaliay el fondo
Trilantic), una dupla compuesta
por las concesionarias Globalvia y

Moventia y la firma andaluza Eco
Rail. En el futuro, sin embargo,
pueden sumarse mas empresas.

JQué supondrd para Adify
Renfe°

La primera recibird mas ingresos
por cinones<tasas que cobra a las
empresas que utilizan sus vias), lo
que permitird subsanar su
situacién financiera. Por su parte,
Renfe tendra competencia y verd
disminuidos sus ingresos. La
compafifa tiene previsto salir al
exterior para contrarrestar la
previsible caida de la facturacion.

2Cémo afectard el proceso
a los espaioles? i
Los consumidores tendrdn
mucha mas oferta en el mercado.
Habrd mds trenes y mds :
frecuencias, sobre todo para los
corredores adjudicados. Adif
estudia incluso que circulen
trenes por la noche.

¢Serdnmds baratos
los billetes de tren?
En principio, distintas empresas
tienen previsto poner en el
mercado servicios de bajo coste,
lo que permitiria abaratar el
precio del billete. Sin embargo,
ayer Adif evitd ayer confirmar
directamente que los precios de
los billetes caerdn con la
liberalizacion, sefialando que serd
cada empresa la que decidiréd la
rebaja del precio del billete.

65 por c1ento

Esla capacidad adicional perﬁ.la—
-da por Adif en los corredores de

Madrid-Barcelona, Madrid-Le- | ‘
vante (Valencia y Alicante) y
Madrid-Sevilla-Malaga

E T \H

Seis empresas

Un tcital de seis grupos han
presentado su candidatura para
optar a laliberalizacién del AVE
Por e] momento, solo tres

cuen an con plaza asegurada
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los aviones de Air Nostrum, explicé
ayer que atenderd las rutas de alta ve-
locidad con 23 unidades del tren Frec-
ciarossa 1000. Sin embargo, sus opera-
ciones no empezarian, en principio,
hasta enero de 2022, Por tanto, la an-
siada apertura del tren, en la que lleva
trabajando Adif un afio, echar4 a andar
conla pugna entre dos operadores pii-
blicos: el espafiol y el francés. Son las
tnicas empresas que cuentan a dia de
hoy con los trenes necesarios para pres-
tar el servicio prometido.

«Hito histdrico»
La presidenta de Adif, Isabel Pardo de
Vera, pasé de puntillas ayer por este he-
cho en un encuentro
mantenido con los me-

preadjudicacién. Y estd por ver en qué
términos se firman los acuerdos mar-
co entre las firmas seleccionadas y
Adif, un tramite indispensable para
repartir el mercado y que tendré que
contar con el visto bueno de la Comi-
sién Nacional de los Mercados y de la
Competencia (CNMC).

Ademds, todavia hay capacidad que
no ha sido adjudicada. Incluso entre
los lotes entregados a Renfe, Ilsa-Tre-
nitaliay la SNCF. Tal y como explicé
ayer la cipula de Adif, el operador pu-
blico ha pujado por el 86% del paque-
te A, Ilsa-Trenitalia por el 70% del pa-
quete B y solo la empresa francesa se
hahecho con Ia totalidad del paquete
C. Este excedente se ofre-
cerd a partir del 15 de

dios de comunicacién.

Un competidor

marzo a las empresas
que han quedado final-
mente fuera de la libera-
lizacién, aunque Pardo
de Vera ya avisé ayer de
que quizds no despierte
mucho interés en el mer-
cado, porque contiene a
frecuencias poco atrac-
tivas para el consumidor.

Como fuere, estos lo-

"tes representan en con-

junto el 70% de la capa-
cidad ofertada por Adif,
E130% restante también
saldra al mercado en el

Tampoco aseguré que la Solo la fr ance:s a,
liberalizacionvayaasu-  OIVCF competird
poner un abaratamiento ~ CON Renfe desde
del AVE, aunque afirmé  diciembre de 2020.
que seria «de sentido co-  Jlsq esperard hasta
MUN» pensar que asi serd. 2022

En cambio, si puso en va-

e Excedente
tan «un paso mas» de la ifto avia tiene
liberalizacién del AVE, un P end"ente
«hito histérico que con- ~ @djudicar un 30%
llevard un incrementode  de la red de AVE, lo
la actividad econémica y que abre la puerta
serd relevante para la g ms operadores
creacién de empleon.

Para la compaiiia, que
administra las vias ferroviarias, el pro-
ceso conllevard un incremento de los
ingresos por canones (tasas que cobra
alos operadores ferroviarios que utili-
zan sus infraestructuras) de unos 2.000
millones en diez afios. Cerca de 200 mi-
llones anuales que se sumarian a los
600 que obtienen actualmente por es-
tas tarifas y que permitiran aliviar par-
cialmente la maltrecha situacién finan-
ciera de la empresa ptiblica. Pardo de
Vera insistié, sin embargo, en que esta
prevision aun era un «calculo inicial»,

No es el tinico interrogante que per-
sigue al proceso. Las empresas que han
quedado fuera podrian impugnar esta

futuro, mediante acuer-

dos marcos que se reno-
varan de forma anual. Y todavia que-
da pendiente conocer el futuro de las
lineas de AVE que no han sido inclui-
das en estos tres paquetes, Desde Adif
dejaban caer ayer que los operadores
privados también estdn mostrando in-
terés en estos corredores.

Asi, las empresas que han quedado
fuera de la adjudicacién final tienen
varias vias para reengancharse. Todas
las miradas se dirigen ahora al con-
glomerado formado por Talgo, Trilan-
tic y Globalia, que segtin fuentes del
sector «se ha quedado fuera de la ad-
Jjudicacién por poco» y no oculta que
mantiene interés en el mercado.

2.000 millones

Adif prevé recibir 2.000 millones
adicionales en concepto de tasas
durante la préxima década
gracias a la entrada de otros
operadoresen el mercado

382 dias

Es el tiempo que resta para que
se produzca la liberalizacion de
la alta velocidad en Espafia,
prevista para el préoximo 14 de
diciembre del afio que viene

Turistas en pleno centro de B_arcelona
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«Catalufa ha pasado
del turismo de lujo
al de los mochileros»

» Melid asegura que la
inestabilidad politica
ahuyenta a los turistas
que gastan mas

J. AGUILAR / G. GINES
MADRID

La inestabilidad politica en Catalufia
estd cambiando al tipo de turista en
la regién, Segtin afirma el consejero
delegado de Melid Hotels, Gabriel Es-
carrer, los disturbios estdn ahuyen-
tando a los turistas de mayor poder
adquisitivo. «Barcelona ha pasado de

‘ser un destino de turismo de compras

Y congresos a ser un destino de turis-
tas mochileros, que no aporta mucho
ala economia del lugar», aseguré ayer
en un acto organizado por Servime-
dia, donde también participé el pre-
sidente de Iberia, Luis Gallego.

Estos turistas que estdn optando
por otros destinos son los proceden-
tes de Asia, EE.UU. e Iberoamérica,
cuyo gasto es superior al de otros tu-
ristas de procedencia mas tradicio-
nal, como son los britanicos, alema-
nesy franceses. «El turista con Es-
pafia se queda asombrado con su
cultura y gastronomia. No todo es sol
v playa. Por eso, estar en Asia e Lati-
noamérica es determinante para di-
versificar y no depender del turismo
de toda la vida», asevera,

La consulta ilegal de 2017 va pro-
vocé que el gasto turistico se resintie-
ra en los meses de noviembre y di-
ciembre en Catalufia. En concreto,
cay6 mas de un 5% y casi un 7%, res-
pectivamente. «Aquello fue como un
tsunami», recordé el consejero dele-
gado de la cadena hotelera. Una situa-
cién que podria repetirse este afio, «El

impacto ahora es leve pero de perdu-
rar vaa ser malo», afirmé Escarrer,
que reconoce que el sector ha sufrido
una desaceleracion en las tiltimas se-
manas araiz de los disturbios provo-
cados tras la sentencia del «procés».

Y es que la inestabilidad politica
es uno de los riesgos que mds teme
el turismo. Escarrer comparé el im-
pacto que tuvo el atentado en Las
Ramblas en agosto de 2017 con la con-
sultailegal. «El atentado de Las Ram-
blas no afecté mucho porque la so-
ciedad, desgraciadamente, esta acos-
tumbrada a vivir con el terrorismon.

Por su parte, el presidente de Ibe-
ria explicé que a la aerolinea no le ha
afectado mucho los tltimos aconte-
cimientos en Catalufia. «Sin embar-
20, otras compaiias del grupo IAG,
como Vueling y Level, si han tenido
problemas».

Apuesta por Barajas
A suvez, Gallego explicé que la com-
pra de Air Europa por parte de Ibe-
ria «es buena para Espafia» y permi-
tira a la aerolinea fortalecer el «hub»
de Barajas en un momento «deca-
dente» para el sector de la aviacién.
Ademas, el directivo destaco que Air
Europa «se estaba casando» con Air
France y que, de haber llegado a un
acuerdo, el gran beneficiado habria
sido el aeropuerto de Paris.
Respecto a la liberalizacion de la
alta velocidad, Gallego explicé que
en algunas rutas nacionales el tren
cuenta con una cuota de mercado del
95%. «Siempre hemos apostado por-
que la alta velocidad conecte con el
‘hub’ de Madrid, de forma que con-
seguiremos alimentarlo de pasaje-
ros de largo radio y disminuir vuelos
de corto y medio radio que si tienen
alternativa», indicé.



