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Ford elige la planta de Almussafes para |
producir sus nuevos coches eléctricos |

La multinacional garantiza la continuidad de la factoria mds alla de 2026

CRISTINA VAZQUEZ, Valencla
Ford ha elegido la factoria espi-
fiola de Almussafes (Valencia)
para fabricar los dos vehiculos
eléctricos que ln multinacional
estadounidense tenia pendiente
de asignar a sus plantas euro-
peas, seglin anuncié ayer la com-
pafiia. La planta valenciana, de
6.000 empleados, producird a
partir de 2025 nuevos modelos
eléctricos —por los que también
pugnaba la fabrica alemana de
Saarlouis— con lo que se garanti-
za su continuidad.

La decisién se ha dado a cono-
cer después de un proceso de ne-
gociacién interna iniciado en
2021, en el que las plantas espa-
fiola y alemana presentaron sus
propuestas e intentaron conven-
cer a la multinacional de que
eran la mejor opcién para produ-
cir nuevos modelos eléctricos en
Europa. Jim Farley, presidente y
director ejecutivo de Ford, confir-
mé su compromiso con “la cons-
truccién de un negocio vibrante
y sostenible en Europa, y eso re-
quiere enfoque y tomar decisio-
nes dificiles”, reconocia,

El director de Fabricacién de
la planta valenciana, Dionisio
Campos, calificé la decisién de
“hito fundamental” tanto para la
planta como para la transforma-
citn del negocio de Ford Europa.
Su presidente, Stuart Rowley, rel-
terd, como avanzé en mayo, que
los “préximos pasos” serfin “recs-
tructurar” las fébricas de
Almussafes y Saarlouis pues el
proceso para la produccion de ve-
hiculos eléctricos requiere “me-
nos empleados” que la fabrica-
cién de un modelo al uso.

Colaboracién sindical

La planta espafiola inicié su ca-
rrera por la electrificacién en oc-
tubre de 2021 y tres meses des-
pués el sindicato UGT, mayorita-
rio en Ia planta espafiola, alcanzé
un preacuerdo con la direccién
europea de la multinacional, que
incluia contencién salarial para
los préximos cuatro afios, traba-
jar 18 sibados e incluso recupe-
rar el furno de noche para garan-
tizar el suministro de pedidos si
se alzaba como ganadora. De he-
cho, Campos ha agradecido el tra-
bajo del sindicato: “Me gustaria
agradecer a todos los involucra-
dos por su apoyo y profesionali-
dad, en especial a todos los em-
pleados que, liderados por UGT,
han entendido lo critico del mo-
mento”. Para la organizacién, la
eleccién de la planta valenciana
es “carga de trabajo y empleo pa-
ra més de una década”. Sin em-
bargo, el sindicato no ha querido
olvidarse de que dentro de un
afio Ford fabricara tnicamente
el modelo Kuga, momento en el
que se tendrd que iniciar la trans-
formacién hacia la electrifica-
ciény la redimensidn de la fabri-
ca. Y estd la situacion de las insta-
laciones en Alemania. “No pode-
mos olvidar que dejala otra facto-
ria europea en una situacién mds
que delicada”,

Entrada a la planta de Ford Almussafes, ayer. , MANUEL BRUQUE (£¢E)

La asignacion no asegura

los 6.000 empleos existentes

La compaiiia no ha concretado
la inversion prevista en Almuss-
afes pero si se ha referido a la
situncién en la que se queda su
planta en Saarfouls (Alemania)
para la que se buscarin “nue-
vas oportunidades”. La presién
se ha trasladado a esta factoria,
dado que en 2025 perder4 la
produccién del modelo super-
ventas Focus y no existe un
plan industrial para las instala-
clones mis alla de esa fecha.
“Ford esti invirtiendo en las
operaciones de fabricacion de
vehiculos eléctricos en Alema-

La decision se

ha tomado tras una
negociacion interna
iniciada en 2021

La fabrica necesitaba
los futuros modelos
para seguir en pie
otros 10 o 15 afios

nia y estamos comprometidos
con el pais como nuestra sede |

| central en Europa”, subrayé

| ayer el presidente de Ford

| Europa, Stuart Rowley.

En mayo, el propio Rowley
explicé que la eleccién de una
fabrica para esta produccién no
es “una decisién de clerre” de
ia otra, ya que Ja multinaé¢ional
estd “buscando activamente
futuras oportunidades para la
planta que no sea selecciona-
da”, algo que requerira “un
esfuerzo que incluya miltiples
partes, incluidos gobiernos

El presidente del Gobierno, Pe-
dro Sanchez, valoré la noticia en
un tujt: “Espafia avanza hacia el
liderazgo en vehiculo eléetrico y
conectado. Ford elige su planta
en Valencia para producir vehicu-
los eléctricos de nueva genera-
¢ién”. Y el presidente valenciano,
Ximo Puig, afiadié que la deci-
sién, unida a la instalacién en Sa-
gunto de la factoria de baterias de
Volkswagen, convierte a la comu-
nidad en “una referencia de la
nueva industria de automocién”,

El Gobierno espafiol y la Gene-
ralitat Valenciana han trabajado
durante meses con discrecién pa-
ra que la propuesta presentada
por la factorfa de Almussafes fue-
ra la més competitiva y se impu-
siese a la oferta que pudiera ofre-
cer la planta de Saarlouis.

El cierre de plantas y los miles
de despidos de Ford en Europa,

locales y naclonales”. La adjudi-
cacién de los nuevos modelos a
la factoria espafiola, en todo
€aso, no garantiza los 6.000
empleos en Almussafes, dado
que Ia fabricacion del coche
eléctrico necesita menos em-

pleados.

De ahi que Stuart Rowley /
advirtiera hace unos meses que
1a seleccidn no evitard un redi-
mensionamiento de la factoria |
valenciana, “La transicién hacia
el coche eléctrico no sera facil”,
reconoci6 el presidente valen-
clano, Ximo Puig.

En mayo pasado, el presi-
dente de Ford Europa esbozé
en un comunicado que la
multinacional vive “la mayor
transformacidn que ha visto la
industria en mas de 100 afios”.

€n reestructuracién desde 2018,
tenia en vilo a Almussafes, de la
que dependen miles de empleos
directosy otros 25.000 de la indus-
tria auxiliar, desde que la multina-
cional se trazé como objetivo lo-
grar cero emisiones para todas
las ventas en Europa para 2035.
La factoria de¢ Almussafes ne-
cesitaba de esos futiros madelas
electrificados para seguir en pie |
otros 10 o 15 afios. La planta ha
dejado de fabricar el modelo Mon-
deo y a finales de afio perders
también la furgoneta Transit, des-
tinada al mercado norteamerica:
no. Posteriormente, dejara de fa-
bricarla también para el mercado
europeo. Y los modelos Galaxy y |
S-Max se perderan en 2024, salvo
cambios de tiltima hora. La facto-
ria iba a quedarse exclusivamen-
te con el Kuga si no llegaban nue-
vas inversiones.
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Aval judicial
a los afectados
por el cartel
de fabricantes
de camiones

JOSE LUIS ARANDA, Madrid
Los compradores afectados
por el cartel de fabricantes de
camiones tienen derecho a re-
clamar los perjuicios que les
ocasioné dicha prictica comer-
cial ilicita conforme a la dirce-
tiva europea, pese a que Espa-
fia la traspuso fuera de plazo,
Asi lo sefiala una sentencia del
Tribunal de Justicia de la
Unién Europea (TJUE), que
respondié el martes a varias
cuestiones prejudiciales plan-
teadas por la Audiencia Provin-
cial de Leén. Se trata del pri-
mer pronunciamiento del tri-

» bunal sobre el caso, que mot-

va en julio de 2016 la mayor
multa impuesta hasta la época
por Bruselas o un cartel comer-
clal. Entre 1997 y 2011, Dai-
mler, DAF, Volvo-Renault, Ive-
€0, Scania y MAN, que quedé
excluida de las sanciones por
ser la denunciante, coordina-
ron los precios de venta de sus
carniones en Europa. En esos
afios en Espafia se compraron
més de 300.000 vehiculos de
esas marcas, lo que segiin las
estimaciones iniciales suma re-
clamaciones por unos 1.000
millones de euros. El deman-
dante, al que se identifica con
las siglas RM, compré tres ca-
miones entre 2006 y 2007. En
2018, puse una demanda que
fue estimada parcialmente y
obligd a Volvo ¥ DAF, los de-
mandados, a pagar una indem-
nizacién correspondiente al
15% del valor de los vehiculos
mads los intereses legales.

Recurso

Las empresas demandadas,
sin embargo, recurrieron esa
sentencia ante la Audiencia
Provincial de Leén, que fue la
que decidié elevar tres cuestio-
nes prejudiciales al tribunal
europeo. En el recurso, los fa-
bricantes de camiones alega-
ban que no se podia aplicar al
caso la directiva de dafios por
infracciores del Derecho de |a
competencia porque esta es de
2014, cuando el cartel dej6 de
funcionar en 2011, y no se tras-
puso al ordenamiento espafiol
hasta mayo de 2017, cinco me-
ses después del plazo legal que
tenia Espafia.

La decisién de la corte -de
Luxemburgo va en la direc-
cién contraria: el asunto no ha-
bia prescrito. El tribunal se
apoya en que la fecha en que el
demandante "haya podido ra-
zonablemente tener conoci-
miento” del perjuicio ocasiona-
do, como exige Ia legislacién
europea, no fue el 19 de julio
de 2016, cuando la Comisién
Europea adopt6 la decisién, si-
no el 6 de abril de 2017, cuan-
do se publicé un resumen del
asunto en el Diario Oficial de
la Unién Europea. Esta fecha
es posterior a diciembre de
2016, cuando expiraba el plazo
para que Espafa traspusiera
la normativa europea.




